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PARAMETRY GEOMETRYCZNE - PROFIL PODLUZNY
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PARAMETRY GEOMETRYCZNE - PRZEKROJ POPRZECZNY

OPASEA PAS ZELEMI GPASHA JEZDNIA PROJER TOWANA

Q.73 SZER. IH. WG PLANMU SYT. Q.73 3.60

PEITY CHODMIKOWE S0»30cm GR. 7Yom
MiAE KAMIEMMY GR Scm
PIASEK GRUBY GR. Scm

OBSIANIE MIESZAMKA TRAW
WARS TWA HUMUSL GR. 20cm

HOSTEA BETOMOWA 16x1Gcm
SZCZELINY ZATARTE ZAPRAWA CEM,-FLASK
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KRAWEZHIK KAMIENHY 20w30cm

PODSYPhA CEM.—PIASK. GR. 3o

fAWA BETONOWA 7 OFOREM 7 BETONU B--15 GR. 15cm
WARSTWA PIASKU CRUEBEGD GR. 10cm KRAWEZHNIK KAMIENNY 20w%30em

WARSTWA GRUMWTY 5TAH. CEMENTEM Rm=1.3MPa GR. 10cm PODSTEKA CEM.—P1ASK. GR. Som

LAWA BETOMOWA £ OPDREM 7 BETOMU B-15 GR. 15cm
PIZSEK GRUBOZIARNISTY GR, Gtrn

WARSTWA COSACZALACA PIASER GRUBY CR. 1izm

WARSTWA SCIERALNA SMA /42,8 GR. 5 om

WARSTWA WIAZALA EET. ASFALTOW/ 0/25 GR. B om

PODBUDOWA ZASADNIGZA £ BETOWU ASFALTOWEGOD 0/21,5 GR. 14cm
FODBUDOWA POMOCHICZA 7 KRUSZTWA LAMANEGD STAB, MECH. GR. 20cm
FIASEK STABILIZOWAMT CEMENTEM Rm=2.5MPa GR. 15¢m

WARSTWA UDSACZAJACA FIASER GRUBY GR. 15cm
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PARAMETRY GEOMETRYCZNE - PRZEKROJ POPRZECZNY
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ELEMENTY PRZEKROJU POPRZECZNEGO

Jezdnie
Dodatkowe pasy ruchu
Pasy postojowe
Pasy dzielace 1 opaski
Pobocza
Skarpy nasypow 1 wykopow
Chodniki
Sciezki rowerowe
Torowisko tramwajowe
Pasy zieleni
Skrajnia drogi
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PRZEKROJE POPRZECZNE DROGI KLASY A (AUTOSTRADA)

AUTOSTRADY
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PRZEKROJE POPRZECZNE DROGI KLASY A (AUTOSTRADA)

A - z/2
J BES ) ~+ 1 2 3 4 5
PN | ™ 1 A 1900 | 1500 | 1000
-_—’Eﬁﬂﬂg\ i B 3200 5500 1700
! g | I * - - c 4800 3700 2600
u.c.[[m{ 7.0 [u| 7.0 b.w{[us
e 1 1 T D 8200 4800 3300
(25) 2x3.5 (3.5/2.8) 2x3.5 lfa-ﬂ
i 2 3 4 5
A 2900 2200 1500
i B 4800 3700 2500
c 7300 5800 3800
D 9300 7200 4900

ﬂZuudy zaliczania terenu do odpowiedniej kntegorii sa podane w [34]

4800 — orientacyjne natezenia krytycezne dla zadanych PSE
Qy - natezenis krytyczne w obu kierunkach
{ ) — wartosci najmniejsze (tabl. 6.1}
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PRZEKROJE POPRZECZNE DROGI KLASY S (EKSPRESOWE)

DROGI EKSPRESOWE
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Predkoss Poxiom Orientacyine natetenia kryiyoxne
projektowa| swobody | prry xalotonym PSR dia terspull
Vo Tuchu | piasidego | falistego | gorskiego
[lm /h] | PSR Qy ([P/h]
B | 2 3 4 B
B 3800 3000 2000
120 C 6500 4200 2900
D 8600 5100 3500
E 7000 5400 3700
1 2 3 4 8
B 3100 2400 1700
i C 4800 3700 2500
D 8100 4700 3200
I E ?E_DG 5400 __3'?00
1 2 3 4 s
B 560 350 =
360 C 850 560 -
D 1400 820 —
E 2250 1290 -
12




PRZEKROJE POPRZECZNE DROGI KLASY S (EKSPRESOWE)

S - 2/2
' + 24.0 (29.1) ;
J/ ‘L l T T 1 2 3 4 5
B 2600 1900 1300
224 oS C 1800 | 3000 | 2000
u.*raﬂ.zs”z.ﬁl 7.0 3.51 7.0 -!.EI.E!..!‘D.TEXI.EE 80 D 5100 390{', 2700
2x3.5 (3.0/2.8) 2x3.5 | o 7000 5400 3700
S - 1/2
L 136 (12.8)
\L | T 1 2 3 4 6
P l ............ ~— B 580 - -
e ] a0 C 850 550 -
. fl.EE”z.GI 7.0 la.s”unsﬂ.za D 1400 ~60 _
2.0 2235 (20) E 2260 | 1350 -

1)

Zasady zaliczenia terenu do odpowiednie] kategorili sa podane w [34]

5100 — orientacyjne netezenia krytyczne dla zalecanych PSR

- — nie istnieje mozlilwos¢ zapewnienia warunkdw,
odpowiladajacych danemu PSR (srednief predkosci podrezy)

Qy — natezenle krytyorne w obu lderunkach
( }  — wartogsci najmniejsze
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PRZEKROJE POPRZECZNE DROGI KLASY GP

GP - 12
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PREDKOSC ORIENTACYJNE NATEZENIA KRYTYCZNE [Q] PRZY
PROJEKTOWA ZALOZONYM POZIOMIE SWOBODY RUCHU [PSR]
Ve[kam/h] DLA TERENU
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N - ey T T B
70 D 700 D
E 1200 E
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E
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E —
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60 EEEER B | D 300
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100 8]
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70 N
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PRZEKROJE POPRZECZNE DROGI KLASY G (GLOWNE)

G -1/2a .
PREDKOSC ORIENTACYJNE NATEZENIA KRYTYCZNE [Q) FRZY
— PROJEKTOWA ZALOZONYM POZIOMIE SWOBODY RUCHU [PSR]
+—{ 10,00 }—+ Velem/ih] DLA TERENU
1 __PLASKIEGO FALISTEGO | GORSKIEGO
RS S PSR[-] | Qph] | PSR[-] | Qfph] | PSR[-] | Q[pm]
1 2 3 4 5 8 7
i* ""“"j -tﬂv 70 D L1080 o
(1.25) E 1850
60 SepE L eages0 g ] B0
E 1850 E 1050
: 50 E 1060 E =00
G'-1/2b
1 2 3 4 6 6 7
+—{11.00 J-+ 76 R B L)
! E 2060
| O R IR0 e P i o 860
200 700 200 E 2050 E 1200
4 bod 50 E 1200 E 550
(1.25)
Wprowadzenie do Budownictwa Komunikacyjnego, wyktad 2 15




PRZEKROJE POPRZECZNE DROGI KLASY Z (ZBIORCZE)

Z -1/2a
PREDKOSC ﬂmEH;AG‘HHE NATEZENIA KRYTYCZNE [Q] PRZY
8,00 |+ PROJEKTOWA | ZALOZONYM POZIOMIE SWOBODY RUCHU [PSR]
* BJ-QQ-—I + Velanm) L DLA TERENU
! | _PLASKIEGO | FALISTEGO | GORSKIEGO
/ i N, PSR[-] | Q[p/h] | PSR[-] | Qip/h] | PSR[-] | Qp/h]
_ff 5.50 1{2;5 1 2 3 | 4 5 6 7
('1& ‘ Eﬂ} &0 T M) L m o
E 1550
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40 E A0
Z -1/2b
R 1 2 3 4 5 6 7
+—{ 9,00 }-+ 60 LB 000 |
! E 1600
/_ R R 50 E | 1800 E 1050
150 800 150 50 E 500
(1.00)
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PRZEKROJE POPRZECZNE DROGI KLASY L (LOKALNE)

Przekroje drogowe L
0 7,00 . .
N0 500 ) 10, V p = 50 km/h
} ' ]
/—-—-— :/;f{f/;/f//f/ifxx/fff/// T ,;—-—_\
6,50 ‘
! * V p = 40 km/
*U'.?5 . i 5,00 ‘___ _+0.?5 : P
//--— rf/f/fff//ffffi’fff/f/ff;//xzn R
Przekroje uliczne L
800 ) o
JCACR 550 150 035 potuliczny

ugzgm&i&&‘zzﬁ!’ﬁ/”””’” ~
e 250 30 ,

*_
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*. 8,00 L

G L

/ Ilf/f?f/f/;’//f///fi"/f/;’/f/;’/f/ff/ffj
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PRZEKROJE POPRZECZNE DROGI KLASY D (DOJAZDOWE)

' Przekroje drogowe. D |
3 . 6.00{8.50) .
180 | 300 180, | podstawowy bez mijanek

swts.sm o

' 3,00 L 100 podstawowy z mijankami
-'

. " SO X )
| ' |. ' o - pomocniczy bez mijanek
"“.'3 A A A R AT i o 1";3 naWier-ZChniﬂ twarda

: -——'*"'ﬂ N | m—— nie ulepszona

. Przekroje uliczne D
L 0 .
rﬂ By r 450 . 150 035 potuliczny
R P T F T ITE I TITII LTI TEIIL .
k . . 850 g
026 150 * 5(:0 ﬁ L1850 025 uliczny

B S NS AT IIITITITIATIIII OO T8 rOrsp]
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SKRAJNIA

Wysokos¢ skrajni drogi, powinna by¢ nie mniejsza niz: 4,70 m
nad drogg klasy A, S lub GP

Iﬂh‘.‘? S —— e T i - ————— — "

=1 r-' \:“d’i
| .
| 1

wysokost skrajni (§ 54)
|ﬂ 5 1,0 ] g!
: .
: | | TN oy e m I .
- 2POSKE
gruntowe ., pas " jezdnia | bpas
|:rl:||I.'ru['.=|r:-:-|1"I awaryjny ﬂdﬂuﬂql:r

" Wirnlary podano w metrach.
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SKRAJNIA — Ciag dalszy

0.5 0.5
T p_—— T e ——— ST
Qe . N S
: S wysokosé skrajni (§ 54)
S 5, 0.5
L v A
| 1
e A AT NN B -
gruntowe E&S awary'jn'f_ jezdnia pas mrﬁn:ﬂ gruntowe
pobocze " ub ﬂpﬂ&kﬂﬂ dlub upa,ah.a.ﬂ pobocze
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WARUNKI WIDOCZNOSCI

ODLEGLOSCI WIDOCZNOSCI NA ZATRZYMANIE

130 | - [ - [ 390 | 350 | 330310300290 |280 [ - [ - |
120 | - | - | 340 | 310 | 290 | 270 | 260 | 250 | 240 | - | - |
110 | - [ - | 280 | 260 | 240 | 230 [ 220 | 200 | - |

100 | - ] 220 | 200 | 180 | 170 |
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WARUNKI WIDOCZNOSCI
ODLEGLOSCI WIDOCZNOSCI NA WYPRZEDZANIE

ERISUIRGLA  WRAENeSd  NA WVPREEDEANIE k

=y — oD— = o T
. - ___'u\;__ — . S— . — e pr— - S —
-—{I1] 01
DRADGA WYPLIEDIAMIA = b _ - ‘ DROAA POIAZDV N}.hjla.ﬁz’n]_ﬁ(i’-u_‘b -

WIIOCRROIC NA WyrEehEML =2D

Odleglos¢ widocznosci na
wyprzedzanie [m]

Udzial odcinkow z.mozhwoscul 50 35 30 20
wyprzedzania [ %]
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WARUNKI WIDOCZNOSCI NA SKRZYZOWANIACH 1 ZJAZDACH

N T
droga z pl-arwsmdshwm przejazdu
|
——— !

Pole widocznosci przy zblizaniu sig
do skrzyzowania przy
krzywoliniowym odcinku drogi

pole widocznasci
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WARUNKI WIDOCZNOSCI NA SKRZYZOWANIACH 1 ZJAZDACH

PR I g

invenps |\l stnct
EM‘*
N\ 10 m — ust. 4.1.1b 4.1.1.2

i

pole widocznosci |
| droga podporzadkowana

1l

Pole widocznosci przy zblizaniu si¢ do skrzyzowania po drodze podporzadkowane;

Odlegtos¢ widocznosci L,

pola widocznosci [m]
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WARUNKI WIDOCZNOSCI NA SKRZYZOWANIACH 1 ZJAZDACH

L, ] L,

f 7
- pole widocznosci
; droga z plerwszeristwem przejazdu [ o
>

i i =
= s “'T" e —::

e

—1300m

pole widocznosci

|
|
|

' l droga podporzadkowana
e P

Pole widocznos$ci przy ruszaniu z miejsca zatrzymania

Odlegtosé widocznosci L,

pola widocznosci [m]
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WARUNKI WIDOCZNOSCI NA WJAZDACH Z PASEM WLACZANIA

D S B R I— pal
e~ ysansaassssannn sy i ngll
BN T I

A B C D - pole widocznosci

Pole widocznosci przy zblizaniu si¢ do pasa wiaczania
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WARUNKI WIDOCZNOSCI NA WJAZDACH Z PASEM WLACZANIA

Ly
_.—-—'—'_'_'_'_'_._._._._-_\_‘_‘__\___‘_‘_‘——_._‘
. __H—\""--.___
R :
g o z'/ ff/szfff\
t_::' = P o ;o
€ o Ll L ; rf ~/ Pole widocznosci na
- / 4 pasie wlaczania
/
- powierzchnia wytaczona z ruchu
E F G - pole widocznosci
500 ] ]
' =4 |
| |
S 00 I

Diugos¢ odcinka Ly, pola widocznosel (m)

200

40 50

50 70 20 90 100 110 120

Predrosc {kmih)

< v

|
|
|
|
3

0

140

Dtugos¢ odcinka L,
w zaleznosci od
predkosci
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PARAMETRY WYJSCIOWE DO USTALANIA RZECZYWISTYCH
ODLEGLOSCI WIDOCZNOSCI NA DRODZE

Parametry widocznosci

Widocznosd:
w planie sytuacyjnym w przekroju podluzZnym
\//f | L
f;f-:A‘_ \)[\ _-__/__Z_

o~ ?C ‘6 - T ‘_'ﬂj\
kierowca przeszkoda -
romien \a

&(:cnm‘!c{
na zatrzymanie —

%J p _,.'“\} |
""-,L_ I . . T y
pns dzielacy I\& ' |
srodkowy h
przeszkoda kierowca - "= 16
———'-_'_'_——'/"
oo T T T T T = - Ly
: z Sy’ .
na wyprzedzanie ~ ' = s ' —
ﬁTﬁ \J{\ E‘;\.‘F \?%3
erowcna .EFI['GEL*?_H przeszkodna R
docznodcl
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ELEMENTY DROGI W PLANIE

Najmniejsza dlugos¢é odcinka
prostego miedzy odcinkami
krzywoliniowymi o zgodnym kierunku
zwrotu [m]

Wprowadzenie do Budownictwa Komunikacyjnego, wyktad 2
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ELEMENTY DROGI W PLANIE

drogi poza terenem
zabudowy, przy
pochyleniu
poprzecznym jezdni 7%

Promien tuku drogi na terenie
kotowego [m] zabudowy:

przy pochyleniu
poprzecznym jezdni 5%

przy pochyleniu
poprzecznym jezdni 6%

Wprowadzenie do Budownictwa Komunikacyjnego, wyktad 2




ELEMENTY DROGI W PLANIE

Pochylenie poprzeczne

Predkos¢
PETLLETHE]

dla drogi klasy G 1 wyzszej jezeli jezdnia nie jest ograniczona kraweznikami

Wprowadzenie do Budownictwa Komunikacyjnego, wyktad 2
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ELEMENTY DROGI W PLANIE

Pochylenie poprzeczne

Predkos¢
projektowa [km/h]

oo [ | oo | w0 | s
s [ | s | e | s
0 s | w0 | s | a0

dla drogi klasy Z, L 1 D, jezeli jezdnia jest ograniczona z jednej lub z obu stron kraweznikami

Wprowadzenie do Budownictwa Komunikacyjnego, wyktad 2 32



ELEMENTY DROGI W PLANIE

Pochylenie poprzeczne

A BoBOCZE I
|
|
| SO S ) __ KORONA

i |
— JETDNIA i’ PE'.BOLIE_..-_T_

Predkosé
marodajna

I
a0 ey am | a0 [ [0
EE E R
o0 0| | o0 | w0 |0

droga klasy G 1 drogi wyzszych klas, jezeli jezdnia jest ograniczona z jednej lub z obu stron kraweznikami

Wprowadzenie do Budownictwa Komunikacyjnego, wyktad 2 33



ELEMENTY DROGI W PLANIE

Krzywe przejsciowe (klotoidy)

Wprowadzenie do Budownictwa Komunikacyjnego, wyktad 2
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DROGA:

w planie

PaS AWATTINY | _?: J:J._ __Ii_‘_“'“——-—.q_
Jezdnla zewn. A ;o ___J ox _1:27. i_'_‘ _*:-_:_:TJ:_“‘_“_-_::_H{?
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ZASADA e e NS
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S S P e
RAMPY DROGI T T
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DWUJEZDNIOWEJ podi‘uz?_:l};ni o _Il_ o _,.,.'.f'....f_. . lr_ = —Dan
l=4 _—_:..—:E_ — 4 |
| i S

I LI e

oznaczenla nlwelely krawed:zi:

— Emmm e s 1
— — — P
— — 4
P Jezdnd poas jezdnin P
awAryiny T I dziel ]rl LLEAT amaryjny
w praskrojach 2 a
poprzecznych a - na ___ji'r_ e &
S T 157 —
T
1 2 .
b - b Yo i — i
nT = T
2% —
i naps
1 -+
—— z+ +ﬂ
c - o a3 e (T — S,
% -y — 4
—_ I .
— oy —
L T a3
& e 2 a
d — d rj‘.? -\-E-r'—-_. :
.
- -5
] of *? B
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ELEMENTY DROGI W PRZEKROJU PODLUZNYM

Pochylenia niwelety

Promien krzywej | dwujezdniowa

wypuklej [m] droga
jednojezdniowa

Promien krzywej wkleslej [m]
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KOORDYNACJA ELEMENTOW GEOMETRYCZNYCH DROGI
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Ocena wariantow drogi — ocena widoczno$ci i geometrii

Wprowadzenie do Budownictwa Komunikacyjnego, wyktad 2 38



Wprowadzenie do Budownictwa Komunikacyjnego, wyktad 2 39






NIEWLASCIWA
KOORDYNACJA
ELEMENTOW
GEOMETRYCZNYCH
DROGI I SPOSOBY JEJ
POPRAWY

Linia kropkowana oznacza korekte
parametrow geometrycznych zalecana
w celu poprawy obrazu drogi.
Przyktady dotycza zarowno drogi
dwujezdniowej jak 1 jednojezdniowe;.
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ULICE

SKRAJNIA I ELEMENTY PRZEKROJU POPRZECZNEGO
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ROZMIARY POJAZDOW
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PRZEKROJE | 1825
ULICZNE (1) i }—qsn—rqi 25 [Ep; .
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(W obszarach

(U I
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L Mu I

uu 3uu znnam 3,00 3,00

75 200 325 ,su 35u 3,25 gnu

Wprowadzenie do Budownictwa Komunikacyjnego, wyktad 2

A
|
.

44



g | | L ok

075

315 75 3,00 325 325 300

3,15

gt
325 3B o075 450

< -
| G550 —-
£ B RIF

Wprowadzenie do Budownictwa Komunikacyjnego, wyktad 2

PRZEKROJE
ULICZNE (2)

(W obszarach
zabudowanych)
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GALERIA ZDJEC (1)
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U
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GALERIA ZDJEC (2)
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GALERIA ZDJEC (3)
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GALERIA ZDJEC (4)
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GALERIA ZDJEC (5)
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GALERIA ZDJEC (6)
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GALERIA ZDJEC (7)
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GALERIA ZDJEC (8)
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GALERIA ZDJEC (9)

URTE LB
0 UR% UL
| LT
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GALERIA ZDJEC (10)
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GALERIA ZDJEC (11)
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GALERIA ZDJEC (12)
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GALERIA ZDJEC (13)

Wprowadzenie do Budownictwa Komunikacyjnego, wyktad 2

58



GALERIA ZDJEC (14)

Wprowadzenie do Budownictwa Komunikacyjnego, wyktad 2

59



Klasa A S GP G V4 L D
drogi
A \\Y% \\Y% \\Y% P, (W) P P P
S W \\Y% W, (SC) W,SC, P, (SP) P P
(RD)
GP \\Y% W, (SC) W,SC, SC, RD, SC, (RS), SC, SP SZ, SP
RD (RS), (W) (SP)
G P, (W) W, SC, SC, RD, SC, RM, SC, RM, SC, RM, SZ
(RD) (RS), (W) SZ, (RS) SZ SZ
Z P P, (SP) SC, (RS), SC, RM, SC, RM, SC, RM, SC, RL,
(SP) SZ SZ RL, SZ SZ
L P P SC, SP SC, RM, SC, RM, SZ, RM, SZ
SZ RL, S7Z RL
D P P SZ, SP SZ SC, RL, SZ SZ
SZ

ZAKRES STOSOWANIA SKRZYZOWAN

W — wezel, P — przejazd drogowy (w réznych poziomach), (...) — rozwiazanie dopuszczalne wyjatkowo, SC —
skrzyzowanie skanalizowane, RD — duze rondo, RS — srednie rondo, RM — mate rondo, RL — mini rondo, SZ
— skrzyzowanie zwykle, SP — skrzyzowanie tylko na prawe skrety
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SKRZYZOWANIA SKANALIZOWANE (2)

60 (80)" + 250 m

i )

e = g ————— e — i
—_ e e —
]

* 80 m gdy jest potrzebny dodatkowy pas ruchu

L

— p— | f—

N JZI 40 +150 m j
-/

J
it - i

- el -
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RONDA
I SKRZYZOWANIE
Z WYSPA CENTRALNA

D,=26(22)+40(45) m
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3K i '
3w ;
IWy

L=9

skrzyzowanie z przecinajacymi sig
relacjami skrgtu w lewo

L
[

male rondo

1 4w
' 4 Wy
i r=8

skrzyzowanie z przebiegajacymi obok
siebie relacjami skretu w lewo
!

Legenda:
* K - krzyzowanie
© W- wiaczanie
* Wy - wylaczanie




PRZYKEADY PRZEKSZTALCEN SKRZYZOWAN

Schemat Przeksztalcenia
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SPOSOBY PROWADZENIA ROWERZYSTOW
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PRZYKELADOWE ROZMIESZCZENIE PRZYSTANKOW
AUTOBUSOWYCH

Wprowadzenie do Budownictwa Komunikacyjnego, wyktad 2 69



DODATKOWE PASY DLA LEWOSKRETOW

| R
I Ly Ly
| R=1P?41'100
R — < . | |
A — el Ll e _ﬂ:F e e e v e
I \‘_R=1‘0
‘zgodn.ie zp. 5.1.2.5
| zgodnie z p. 5.1.2.5
R
| * nie wigcej niz 35 m
l'|_R _ i
| i L L A - odcinek akumulacji
‘l A ‘i' {00,400 Lzy- obliczeniowy odcinek zwalniania
I R - 1:m ’lf 0]'4 ' Lzp- odcinek zmiany pasa
-4+ — =l e — j%—mngn e R, S | —: Ly - klin poczatkujacy dodatkowy pas
1 : _ i 3
| R=100.400 ‘1’{':100!400 «  Lp - odcinek poszerzenia
1
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(P/h]

Natezenia ruchu na wlocie z analizowang
w

relacjg w lewo Q

ZASADY STOSOWANIA DODATKOWYCH PASOW

600 : ] ] [
_;j?é)udatknwy pas ruchu jest wymagany| Ourc®
"7 gdy natezenie miarodajna relacji wp
500 TN\ lewo Oy wynosi : 'JTL
\ f
400 —4 ‘] r
Ny ek
-2
300 5 1>75 wal >50P Owl>25P/h A
- Qw1 >50P/h wl=25P/h Ow
. ~Nm >80 km/h ¥y >70 kmh ]
200 & Gt :
5 i B, % jezeli na wlocie
f-hdy przeciwleglym istnicje
5 ¥y >90 wydzielony pas dla skretu
100 w lewo natgzenie 0
nie obejmuje natgzenia
relacji w lewo

100 200 300 400 500 600
Natezenia ruchu na wlocie przeciwleglym pr"' [P/h]
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przekrdj daszkowy

a) bez zatomu ' b) z zalomem

<3%
Ry 200

jezdniJ drogi

f T

z plerwszenstwem
przejazdu

przekroj jednospadowy

|

|

!
A&

jfzdnia drogE

!
z pierwszenstwem
przejazdu




UKSZTALTOWANIE PIONOWE (2)

207 . 4>‘>
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UKSZTAETOWANIE PIONOWE (3)
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UKSZTALTOWANIE PIONOWE (4)

;
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T
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ELEMENTY RONDA

wyspa dzielaca

sciezka rowerowa

chodmik

przejscie dla pieszych

> T |
jezdnia ronda
pierscien (mate ronda)

wyspa Srodkowa

Srednica zewnetrzna ronda
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SPRAWDZANIE PRZEJEZDNOSCI (1)

Wprowadzenie do Budownictwa Komunikacyjnego, wyktad 2 81









DROGI RUCHU SZYBKIEGO

o

= . Aot . ) - RS . . g =
S5: Swiecie -autostrada A2 Ne s }‘ Al: Grudziadz- Gliwice
- : ' v Rosj,

55: Poznan - Wroclaw

%ﬂiﬂaqﬁ':'.

87: Gdanfsk - Warszawa

8.3: Szezecin — autostrada Ad o

S8: Wyszkaw — Bialystok

¢
Ehihanim |
. y -
i

o
IE_F '\'\_l-.'
- =
Hinilkf & n ;
2 Fy i, Jarepo
. N
| R - i, [ Emb Podlagke

Plan na lata
2007 - 2013

=1 Pk e miby

A2: Warszawa - Siedlce

I MNowa autostrada

s Nowa droga ekspresowa

517: Warszawa - Lublin

s Droga zbudowana &

wczeshniej

S2: przejscie przez
Warszawe

S8: Wroclaw - Warszawa

587: Kielee - Krakow

510;: Plorsk- Toruni

Ad: Krakow - Tarnow
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Przekroj poprzeczny autostrady
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Przekroj poprzeczny pierwowzoru autostrady (Long Island)
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Fragment pierwszej sieci autostrad (Niemcy, lata 30)
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Sieé¢ autostrad witoskich

Przekrdj poprzeczny autostrad
wtoskich
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Projekt sieci autostrad w Polsce z 1938 roku

=enese reglizocja wdrugiej
leolejnosci BUKARESZT

Wprowadzenie do Budownictwa Komunikacyjnego, wyktad 2

89



SieC autostrad amerykanskich
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Korytarze transeuropejskie w Polsce

&

| KORYTARZ TRANSEUROPEJSKI

Ny —
%y Budzisk
PN S E

la KORYTARZ TRANSEUROPEJSKI ~—-F .

<y " ' Biai}stc_)-l-(

M1

111 KORYTARZ TRANSEUROPEJSKI
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Sie¢ autostrad w Polsce - 1994 r.

HELSINK|
r
o ¥ KALININGRAD

/e

Wprowadzenie do Budownictwa Komunikacyjnego, wyktad 2

92



Sie¢ autostrad - 2000 rok

I KoNCesyjny (220 km = 14%)

I koncesyjny + PPP 857 km = 42%)
-

tradycyiny 6esm = 4e%)
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DOCELOWY UKLAD AUTOSTRAD I DROG
EKSPRESOWYCH

ZALACZINIK DO ROZPORZADZENIA RADY MINISTROW Z DNIA 29 WIRZESNIA 2001 R

OZNACZENIA

= drogi ekspresowe
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Program realizacji nowych obwodnic (47 miast)

Wprowadzenie do Budownictwa Komunikacyjnego, wyktad 2

96



Widok obiektu nad autostradg A4
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Widok autostrady A4 Wroctaw - Gliwice
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Widok A4 - ostony przeciwhatasowe
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TYPY WEZLOW I ZAKRES STOSOWANIA

bezkolizyjny typu WA
czgsciowo bezkolizyjny typu WB

kolizyjny typu WC

I R
WA | wa | waws | WB)

WA, WB | WB, WC WB, WC (WB, WC)
(WB) | WB,WC | (WB, WC) | (WB, WC)
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I - jezdnia glowna

2 - wjazd - pas wlgczania

3 - wyjazd - pas wylaczania

4 - lacznica posrednia

5 - lacznica polbezpodrednia

6 - lacznica dnia dopasowana

7 - lgcznica posrednia dopasowana

8 - obszar przeplatania

9 - jezdnia zbierajaco-rozprowadzajaca
10 - dodatkowy pas w obszarze preeplatania
11 - pas awaryjny
12 - wiadukt

] e
I ey
= oo

ta"\t.;,..

nor wyapy wyjazdu

-

12=ES====ss5=2-=

C e T | )

el s

nes wyspy .._".1_‘
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ey

wyiazd ¥ Acdaniem
LLET




PRZYKELADOWE WEZLY TROJWLOTOWE
[ CZTEROWLOTOWE TYPU WA

i, N Y QD
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TYPY I RODZAJE

LACZNIC

Typ

tarenioy

Bezpoaredni

Palhezposredni

Fosredni

Bezposredni

prowadzone

swobodnie

Vp = 8080

kacznice na wezlach Lypu wa'

- . ]

dopasowane

50-060

Jezdnie zhierajacao

rozprowadzajoce

2)

Eacznice na
wezlach
Llypu WB

"' Lacznice zaczynajace sie pasem wylaczania na jezdni pléwnej (lub zbierajaco - rozprowadzajace))
i kofczace sig pasem wlaczania na jezdni glownej (lub j.w ).
3 | acznice zakonczone na jednym koncu skrzyzowaniem.
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PRZYKLAD
ZAGOSPODAROWANIA
MOP I, II, III

MOP 1

MO I

ilnnnwl'rku

&557)’

ST \G‘:B\\\ _____ R

n'rln owe
&

P T O

U 0dk o mm&& “E*“
> (6357 f/f

MOT 110

ey

CLE
Ill'-".

@
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SPO — STACJE POBORU OPLAT
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